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Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde!

Vielen Dank, dass Sie sich fir das automatische Motorradketten-
Schmiersystem Touring von kettenoeler.com — H. Harald Eykelen Vertrieb
technischer Produkte — entschieden haben!

Sie haben sich fir ein qualitativ hochwertiges Produkt entschieden, welches
die Lebensdauer lhrer Motorrad-Antriebskette erheblich verlangert und Ihnen
zugleich den grofdten Teil der regelmalRigen Kettenpflege und —wartung
erspart. Das regelmalRige Sprihen mit Kettenspray, um die Antriebskette
sowie das Ritzel und das Kettenrad vor vorzeitigem Verschleil3 und Korrosion
zu schitzen, gehort mit diesem Kettendler der Vergangenheit an. Der
modulare Aufbau mit Industrie- und Normbauteilen ermdglicht, z.B. beim
Wechsel des Motorrades, den problemlosen Ersatz einzelner Komponenten.

Das Kettenschmiersystem Touring von kettenoeler.com sorgt dafiir, dass die
Antriebskette Ihres Motorrades automatisch immer mit der richtigen Menge Ol
versorgt wird. Das Ol flieRt vom Olbehélter zunachst durch ein Magnetventil,
dann durch ein Drosselventil und wird vom Endstick an das Kettenrad
abgegeben, von wo aus es durch die Fliehkraft im Fahrbetrieb in die Kette
geschleudert wird. Das an Zindschloss oder Fahrlicht angeschlossene
Magnetventil sorgt dafiir, dass die Kette auch wirklich nur dann geschmiert
wird, wenn das Motorrad in Betrieb ist. Mit dem Drosselventil wird die
Oldurchlassmenge auf das erforderliche MaR einjustiert.

Bitte lesen Sie sich dieses Handbuch vor der Montage in Ruhe und genau
durch und arbeiten Sie bei Montage und Inbetriebnahme sorgféaltig und ohne
Hast, damit Sie von Anfang an die Vorzlge lhres neuen Kettendlers geniel3en
kénnen.

Sollten Sie Fragen bzw. Anregungen haben oder Service fur Ilhren
automatischen Kettendler bendétigen, schauen Sie bitte zunachst auf unsere
Internet-Homepage unter www.kettenoeler.com , auf viele Fragen finden Sie
dort bereits eine Antwort. Sollten Sie dort fir Ihr Anliegen nicht findig werden,
haben Sie die Mdglichkeit, sich schriftlich an uns zu wenden:

.kettenoeler.com
H. Harald Eykelen Vertrieb technischer Produkte
Olkam 76 - A-4490 St. Florian bei Linz - Austria
"4 $$ % &

Die telefonische Beantwortung Ihrer Anliegen ist uns aus organisatorischen
Griunden leider nicht mdglich.
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Voraussetzungen fur die Montage

Das automatische Motorradketten-Schmiersystem Touring ist zur universellen
Montage an sehr vielen Motorradtypen konzipiert. Jedoch missen bestimmte
folgende Voraussetzungen eingehalten werden:

1.

Das Motorrad muss zur Ansteuerung des Magnetventils tGber 12-Volt-
Bordelektrik verfiigen. Insbesondere bei alten, kleinvolumigen
Motorradern ohne E-Starter gibt es noch 6-Volt-Stromversorgung; an
diese Typen kann der Kettenéler leider nicht montiert werden.

Zur Montage des Endsticks It. dieser Anleitung und mit dem
mitgelieferten Material muss das Motorrad Uber eine konventionelle
Hinterradschwinge (Rundrohr- oder Kastenschwinge) verfligen.
Andere Befestigungen z.B. fur ,Designerschwingen® sind nicht
erhaltlich.

Achtung: zwecks zusatzlicher Befestigungsmdglichkeit beachten Sie
bitte die Beilage Erganzungssatz.
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Inhalt / Bauteile

Bitte Uberprifen Sie nach Erhalt des Kettenschmiersystems alle Teile auf
Vollstandigkeit und eventuelle Beschadigungen. In Ihrem Paket muss sich
Folgendes befunden haben (Bild 1):

1 Stiick Olbehalter 120 ml oder 45 ml mit einem Rohrschnellanschluss
A4 mm unten, zwei Stecktiullen oben und (beigefigt) 2 PVC-
Schlauchen £4 mm und £5 mm

2 Stiick selbstklebende Gummistreifen 10010 mm fir Olbehalter,

1 Stick Magnetventil mit Anschlissen A4 mm und Stecker mit
Anschlusskabel,

1 Stick Drosselventil und 1 Stick Verbinder £4 mm,

1 Endstiick mit Drahtkern,

1 Stlck selbstklebender Moosgummistreifen 100*20 mm,

1 Stick Endstickfiuhrung aus Edelstahl sowie Alu-Winkelprofil
100*10*10 mm,

1 Stick Schrumpfschlauch,

1,5 m Kunststoffrohr ££4 mm,

15 Stick Kabelbinder in verschiedenen Grof3en,

je 1 Stiick Kabel-Schnellverbinder und Masse-Kabelschuh,

1 Fuallspritze,

Verschlussstopfen fur Fullschlauch.

Sollte der Inhalt dieses
Kettenschmiersystem-
Paketes unvollstandig
oder fehlerhaft sein,
senden sie es bitte
ausreichend frankiert
und unter Angabe des
Mangels uns zurlck.
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Vorbereitung

Befreien sie ihr Motorrad so weit wie moglich von Verkleidungsteilen,
Kettenschitzern, dem Tank usw., dies erleichtert die Montage. Priifen sie, wo
die Leitungen montiert werden sollen und beachten sie dabei, dass der
Olbehalter mindestens 400 mm, besser 500 mm (ber der Olaustritts6ffnung
liegen soll und reinigen sie diese Stellen penibel. Insbesondere missen das
hintere Kettenrad sowie der Befestigungsort fur das Endstiick grindlich von
Verunreinigungen befreit werden. Suchen sie nun eine Stelle aus, an der sie
den Vorratstank befestigen méchten.

Empfehlenswerte Platze: unter dem Heckbirzel bzw. im Bereich hinterer
Fahrzeugrahmen / Sitzbank, hier ist in der Regel auch die erforderliche Hb6he
des Olvorratsbehalters gewahrleistet.

Wichtige Hinweise

Anschlisse:

Sie sind alle als Schnellkupplung ausgefiihrt. Das Kunststoffrohr braucht nur
hineingesteckt und (wichtig!) tber den Widerstand hinaus bis zum Anschlag
eingeschoben werden — dies ist deutlich tber ein Zentimeter, den das Rohr im
Anschluss verschwindet! Zur Kontrolle kdonnen sie z.B. mit Filzstift eine
Markierung ca. einen Zentimeter vom Rohrende entfernt anbringen. Ein Losen
dieser Verbindung ist moglich, indem der Ring gedrickt und der Schlauch
hinausgezogen wird.

Olleitung:
Besteht aus Kunststoff-Rohr. Das Kunststoffrohr darf nur gratfrei mit einem
sehr scharfen Messer bzw. einem anderen geeigneten Werkzeug geschnitten
werden und muss genau rund bleiben — eine Quetschung, z.B. durch
Abschneiden mit Schere oder Seitenschneider, fuhrt zu Undichtigkeit im
Anschluss!

Magnetventil:

Wird im Betrieb warm und kann direkt an der Spule Temperaturen erreichen,
welche bis zu 40T Uber der Umgebungstemperatur lie gt. Die hdchstzulassige
Umgebungstemperatur liegt bei 50<C.

Drosselventil:

Sollte in einem Bereich untergebracht werden, welcher keinen thermischen
Belastungen ausgesetzt sind, die wesentlich tber die natirlichen Schwankungen
der Umgebungstemperatur hinausgehen — bitte auch direkte Sonneneinstrahlung
vermeiden. Eine mdglichst tiefe Montage, z.B. im unteren Bereich der
Seitenverkleidung, ist winschenswert. Die Durchflussrichtung ist gleichguiltig.
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Allgemeine Sicherheitshinweise:

Achten Sie darauf, dass keine Bauteile des Kettendlers mit heil3en Teilen wie
Motor, Kiuhler, Auspuffanlage etc. in Verbindung kommen kodnnen. Bei
Einwirkung zu hoher Temperaturen kann der Kunststoff der Bauteile
schmelzen, was zu Olaustritt und damit verbundenen Gefahren fiihren kann!
Geschmolzene Kabelhillen kénnen zu Kurzschlissen und damit zu
Beschadigung der Bordelektrik und zu Kabelbranden fihren!

Thema: Ol

Fur das System besteht keine Olbindung, Sie kénnen also im Prinzip mit
jedem Ol fahren. Dennoch haben verschiedene Ole Vor- und Nachteile, die wir
Ihnen hier erlautern mochten, damit Sie fur sich entscheiden kdnnen, welches
Ol Sie verwenden mdchten.

Grundsatzlich ist es so, dass sich die Viskositat, d.h. die Zahfllssigkeit des
Ols, mit steigender Temperatur verringert und mit sinkender Temperatur
erhoht. Dies bedeutet, dass warmes Ol diinnflissiger ist als kalteres und somit
bei gleicher Olereinstellung bei htheren Temperaturen mehr Ol flieRt als bei
tieferen. Bei Motordlen z.B. wird durch Zugabe von Additiven versucht, diese
Zahflussigkeitsschwankungen zu minimieren.

Die Angaben, bis zu welcher Tiefsttemperatur sich ein Ol verwenden lasst,
beziehen sich auf einen Héhenunterschied von Olpegel im Vorratsbehalter zur
Olaustrittséffnung des Endstiickes am Kettenrad von mindestens 400 mm.

Teilsynthetisches Sageketten-Haftol der Fa. STIHL:

Wir empfehlen fur das System bei Betriebstemperaturen tberwiegend uber
+5C das teilsynthetische Sageketten-Haftol (kein Bio-Ol) der Firma Stihl.
Dieses Ol weist hervorragende Haft- und Schmiereigenschaften auf und ist
toxikologisch unbedenklich. Bei dauerhaftem Einsatz bei niedrigeren
Temperaturen prifen Sie bitte, ob die Foérdermenge ausreichend ist und
weichen ggf. auf Motordl (siehe nachsten Absatz) oder ein anderes geeignetes
Ol lhrer Wahl aus. Den Bezugsquellennachweis fur STIHL-OI finden Sie im
Internet unter www.stihl.com, in Osterreich ist dieses Ol leider nicht erhaltlich.

Motordle:

Dunnflissiges Motordl eignet sich besonders fur Ganzjahres- und
Winterfahrer. Ein Ol der Viskositatsklasse 10W-40 kann bereits ab 0T
verwendet werden, ein Ol mit noch kleinerer erster Zahl auch bei noch
wesentlich niedrigeren Temperaturen. Je niedriger die erste und je hoher die
zweite Zahl ist, desto groR3er ist der brauchbare Viskositatsbereich und desto
eher ist das Ol fur den Kettenoler geeignet. Ein wesentlicher Vorteil von
Motorélen ist auch die Verfugbarkeit an jeder Tankstelle und die Tatsache,
dass der Vielfahrer dann nicht zwei verschiedene Ole zum Nachfillen mit sich
fuhren muss. Und: sofern ein Ol gleicher Viskositatsklasse nachgefiillt wird
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muss das System vorher nicht restlos entleert werden. Nachteilig ist, dass die
Hafteigenschaften nicht ganz so gut wie bei STIHL-OI oder Getriebedl sind
und daher die Gefahr von leichten Verschmutzungen erhéht ist.

Getriebedle:

Von den Schmiereigenschaften her geeignet, kénnen wir Getriebe6l wegen
der in der Regel hohen Viskositatsklasse (80 oder 90) und der damit
verbundenen Zah- bzw. Dickflussigkeit nur fir den Sommerbetrieb empfehlen.
Tourenfahrer in warme Lander fahren damit sehr gut, sofern diese nicht aus
Grunden der Verfuigbarkeit Motordol wahlen.

Bio-Ole:

Hierbei handelt es sich um biologisch vollstandig abbaubare Ole bevorzugt fir
Sageketten, welche aus Raps gewonnen werden. Aus biologischer Sicht
hervorragend, jedoch mit Nachteilen behaftet: Starke Schwankungen der
Viskositat bei bereits geringen Temperaturunterschieden und damit grol3e
Unterschiede in der Flussmenge sowie mangelhafte Haftung verursachen
Verschmutzungen des Motorrades. Ein Problem kann insbesondere bei
Wenigfahrern die begrenzte Haltbarkeit des Naturproduktes "Rapsol" werden,
da das Ol bei langerer Lagerung verklumpen (verharzen) kann und dann die
Leitungen verstopft. Grundsatzlich kann auch nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass Biodle unter Umstanden das Gummi der O- bzw. X-Ringe
angreifen und somit die Lebensdauer der Kette beeintrachtigen.

Ole der Mitbewerber: )
Einige der Mitbewerber bieten eigene Ole an, auch diese sind verwendbar.
Bitte beachten Sie in diesem Fall deren Hinweise und Auflagen.

Grundsatzlich sollten Sie sich von Anfang an auf ein bestimmtes Ol festlegen.
Soll die Olsorte im laufenden Betrieb gewechselt werden, so ist der Oltank
vollstdndig zu entleeren und erst dann neu zu beftillen — eine Ausnahme bildet
wie beschrieben Motordl. Eine Mischung verschiedener Ole — insbesondere in
Verbindung mit Bio-Olen — ist nicht zulassig.

Neubefillung eines bereits in Betrieb gewesenen Systems, z.B. bei Wechsel
der Olsorte:

Beim Neubefiillen des Systems die Olleitung vor dem Drosselventil abziehen
und erst wieder aufstecken, wenn Ol blasenfrei heraustropft, dies vermeidet
schwer zu entfernende grol3ere Luftblasen.

Bitte beachten Sie auch die gesetzlichen Bestimmungen Ihres Landes.
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Montage

Bitte fuhren sie die Montage nur bei Temperaturen oberhalb +10C durch, bei
niedrigeren Temperaturen konnten die Kabelbinder bei der Montage brechen!

Bild 2

Legen sie zuerst fest, in welcher Position
das Endstick befestigt werden muss
(Bild 2). Das Schlauchende mit dem Draht
muss wie im Bild 3 ersichtlich mit dem
schrdgen Ende ca. 5 mm von der Kette
entfernt so nahe wie moglich an das
Kettenrad gebracht  werden. Die
Edelstahlfiihrung ist dabei behilflich und
wird so gebogen, dass das Ende im
unteren Bereich des Kettenrades im 45% Bild 3
Winkel auf eine Position ca. 1lcm

oberhalb der Kette zeigt (Bild 2). In der Position des schwarzen Endstuck-
Rohrteiles  (durch  Verschieben des schwarzen Teils kann die
Befestigungsposition variiert werden) den grof3en Moosgummistreifen langs
unter den kettenradseitigen Schwingenarm kleben. Dann das Endstick mit
dem schwarzen Teil und der Edelstahlfihrung darauf legen, das Alu-
Winkelprofil dartber legen (Bilder 4 und 5 zeigen die Anordnung) und mit drei
breiten Kabelbindern lose fixieren (Bild 6).
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Bild 5

Sollte das schwarze Tell
nicht in der richtigen
Position auf dem Endstick
sein, so kann es durch
Verschieben dorthin
gebracht werden. Den
kettenradseitigen Teil des
Endsticks nun durch
Uberschieben des
Schrumpfschlauches Uber
; -":i*'in Endstlick und Fihrung an
Bild 6 der Endstuckfihrung
befestigen und diese dann
so biegen, dass das Endstlck die Position aus Bild 2 (vorige Seite) einnimmt.
Die letzten ca. 2cm sollen schrdg zum Kettenrad zeigen. Den
Schrumpfschlauch so ablédngen, dass er bindig mit der Endstickfihrung
abschlie3t. Das Endstick soll etwa 1 bis2cm dber die Edelstahlfihrung
hinausstehen, die abgeschragte Seite muss zum Kettenrad zeigen.

Nun die gro3en Kabelbinder fest straffen.
Dabei darauf achten, dass die
Kabelbinder mit den Verschliissen genau
wie in Bild 7 abgebildet auf dem Alu-
Winkelprofil zu liegen kommen. Von Hand
ist das straffe Festziehen etwas schwer,
aber wer keine Kabelbinderzange zur
A Verfugung hat, kann sich mit einem
Bild 7 einfachen Kniff helfen: Mit einer Zange
das freie Binderende so nah wie mdglich
am Verschluss fest packen und dann mit einer Seegerringzange zwischen
Verschluss und Zange zwacken - dies wiederholen, bis der Kabelbinder gut
straff gezogen ist. Die Uberstehenden Binderenden werden nun bindig
abgeschnitten. Zwar konnte man hierzu auch einen Seitenschneider
verwenden, doch mit einem Teppichmesser (Stanley-Messer) wird es exakter
und sauberer. Und das Teppichmesser wird noch gebraucht... Jetzt den
Schrumpfschlauch durch vorsichtiges Erhitzen schrumpfen und an einem
Ende mit einem Kabelbinder sichern. Die Olaustrittséffnung des Endstiicks
noch nicht ans Kettenrad biegen, da zuvor wahrend der Erstinbetriebnahme
noch die Durchflussmenge eingestellt wird.
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Den Olbehalter an seinem vorgesehenen Platz anhalten, der Rohranschluss
soll an tiefster Stelle liegen. Dort, wo der Behalter anliegt, die beiden
Gummistreifen mit etwas Abstand voneinander auf den Behalter aufkleben.
Den Behélter in seine endgiltige Position bringen und mit zwei Kabelbindern
befestigen. Kabelbinder dabei nicht zu fest anziehen! Die beiden PVC-
Schlauche aufstecken: der etwas kirzere PVC-Schlauch mit £5 mm dient zur
Beflllung und sollte gut zuganglich verlegt sein, damit die Fullspritze gut auf
diesen Schlauch aufgesetzt werden kann. Der langere PVC-Schlauch mit
A4 mm ist der Be- bzw. Entluftungsschlauch. Dieser wird am Motorrad in
einer geschitzten Position verlegt und verbleibt dort. Diesen Schlauch nicht
verschliel3en!

Einen Platz fur das Magnetventil wahlen. Die Einbaulage ist beliebig, jedoch
sollte das Ventil gegen Spritzwasser geschutzt montiert werden. Dabei ist zu
beachten, dass sich die Spule im Betrieb erwdrmt und die zulassige
Umgebungstemperatur bei maximal 50T liegt. Direkte Motor- bzw.
Kihlernédhe ist daher zu vermeiden! Magnetventil fixieren, bei Verwendung
von Kabelbindern etc. darauf achten, dass die Anschliisse freigangig bleiben
und nicht beschadigt werden.

Sicherstellen, dass die Zindung und das
Licht ausgeschaltet sind. Magnetventil
elektrisch anklemmen, indem ein Kabel
mit dem Kabel-Schnellverbinder mit dem
Abblendlicht (Klemme 56 b) verbunden
wird. Dies ist bei Fahrzeugen mit nur
einem Scheinwerfer das mittlere Kabel
am Dreifachstecker des Front-
scheinwerfers (Bild 8). Das andere Kabel
wird mit Masse (Fahrzeugrahmen)
verbunden. Die Polaritat ist egal.
Bild 8 o : :
Bei einem Fahrzeug mit Dauerlicht (ohne
Lichtschalter) empfehlen wir, einen
Schalter in die Leitung zu integrieren (nicht im Lieferumfang enthalten), damit
bei Wartungsarbeiten und langerem Fahrzeugstillstand (Stau) die Olzufuhr
abgestellt werden kann, da hier das Licht nur durch Ausschalten der Ziindung
erlischt. Der Anschluss an das Standlicht bzw. Ricklicht ist nicht
empfehlenswert, da dann bei Nutzung der Parklichtfunktion bei abgestellter
Maschine der Olfluss freigegeben ist.
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Nun die Rohrleitung beginnend
am Endstick verlegen, dabei
immer einige Millimeter mehr
vergeben als unbedingt
notwendig ist, damit  far
eventuell notwendige
Korrekturen noch genug
Rohrleitung vorhanden ist.

Dazu auf das vordere Ende des
Endstiickes den Verbinder
aufschieben und dann das
Bild 9 Kunststoffrohr eindriicken, falls
notig. In den meisten Fallen
reicht das Endstlick jedoch bis

zZum Drosselventil Den
Schlauch zuerst in den Bereich
Benzinleitung bzw.

Seitendeckel fuhren, dabei
unbedingt darauf achten, dass
Kette, Schwinge, scharfkantige
Teile, der heil3e Auspuff etc.
den Schlauch nicht
beschadigen kdnnen! An einer
geeigneten Stelle das Rohr mit
scharfem Messer wie zum

Beispiel dem 0.0.
Bild 10 Teppichmesser oder
speziellem Werkzeug

durchschneiden (Bild 9) Achtung vor Schnittverletzungen! Das Rohr muss
dabei absolut rund bleiben (siehe Bild 10) und darf nicht durch das
Abschneiden mit Zangen, Scheren o0.4. gequetscht und dadurch unrund
werden!

Das Drosselventil zwischenstecken, dabei die durch einen Pfeil auf dem
Drosselventil vorgegebene Durchflussrichtung beachten. Das Drosselventil
soll ohne grolRere Demontagearbeiten zugénglich sein, damit spéatere
Anderungen der Durchflussmenge jederzeit problemlos mdglich sind; es soll
sich jedoch an einer Position befinden, an welcher es weder durch Abwarme
vom Motor noch durch Umwelteinflisse wie Sonneneinstrahlung erwarmt
werden kann. Kunststoffrohr weiterfihren zum Magnetventil, dieses
zwischenstecken, dann zum Schluss an den Olbehalter anschlieRen.

Abschliel3end die Lage der Rohrleitungen, der Drossel und des Magnetventils
nochmals Gberprifen und die Bauteile fixieren, soweit erforderlich.
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Erstinbetriebnahme

Sicherstellen, dass das Abblendlicht (oder woran sonst das Magnetventil
angeschlossen ist) ausgeschaltet ist. Das Drosselventil durch Herausdrehen
der Einstellschraube ganz o6ffnen. Die geflllte Fullspritze (20 ml) auf den
dickeren PVC-Schlauch ansetzen und den Vorratsbehalter mit dem Inhalt der
Fullspritze auffillen. Fir den Fall, dass etwas undicht ist; oder es sich
wahrend der Inbetriebnahme herausstellen sollte, dass einzelne Bauteile oder
Rohleitung umgelegt werden miussen, nicht mehr einfullen! Fillschlauch mit
einem der kleinen Stopfen verschlie3en (die anderen beiden Stopfen sind
Reserve).

Jetzt die Zundung bzw. das Licht einschalten und beobachten, ob Ol flieRt.
Falls nein, Uber den Entliftungsschlauch etwas Druck beaufschlagen, z.B.
hineinpusten. Sehr gut geeignet ist auch eine Fahrradluftpumpe, welche auf
den mit einigen Lagen Isolierband ,angedickten® Liftungsschlauch aufgesetzt
wird. Dies kann z.B. notwendig sein, wenn die Olleitung zeitweise nahezu auf
Behalterniveau verlauft oder es Ihnen nicht schnell genug geht — es kann vor
allem bei niedrigen Temperaturen durchaus bis zu einer Stunde dauern, bis
alle Leitungen gefullt sind! Dabei bitte den Stopfen auf dem Fullschlauch gut
festhalten, damit er durch den Druck nicht davon fliegt und die unter Druck
stehende Luft nicht durch den Fullschlauch gleich wieder entweicht. Sobald
das Ol blasenfrei flieBt und am Endstiick heraustropft, Drosselventil ganz
schliel3en. Prifen, ob Undichtigkeiten bestehen, insbesondere im Bereich der
Anschlisse (Rohr richtig eingesteckt?) oder doch noch Luftblasen vorhanden
sind.

Sollten im Bereich der Anschlisse Undichtigkeiten auftreten, ist
wahrscheinlich der Hinweis zu Rohranschluss und Rohrleitung (Abschnitt
wichtige Hinweise, Seite 5) nicht beachtet worden. Es muss bei
Undichtigkeiten zwischen dem Olvorratsbehéalter und dem Magnetventil das
System entleert werden, bei Undichtigkeit ab dem Magnetventil gentgt es,
durch Ausschalten von Zindung bzw. Licht den Olfluss zu unterbrechen.
Entfernen Sie am undichten Rohranschluss das Rohr, kiirzen Sie das Rohr
unter Beachtung der Hinweise (Seite 4) um wenige Millimeter und stecken Sie
das System wieder zusammen. Dann den bisherigen Abschnitt
Erstinbetriebnahme wiederholen.

Das Drosselventil soweit 6ffnen, bis die gewiinschte Tropfmenge (siehe den
folgenden Abschnitt Tropfmengen) austritt, in der Regel je nach Temperatur
etwa ein bis drei Umdrehungen. Maschine einige Minuten mit Ziindung bzw.
Licht stehen lassen und Tropfmenge nach einigen Minuten noch einmal
nachkontrollieren. Zindung ausschalten und prifen, ob nicht mehr als max.
drei Tropfen nachtropfen. Stellschraube mit der Kontermutter fixieren — diese
jedoch nicht mit Gewalt anziehen, handfest ist ausreichend!
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Die Austrittsspitze des Endstlickes genau in Position bringen. Das beste
Schmierergebnis wird erzielt, indem das Endstiick mit dem abgeschragten Tell
ganz leicht das Kettenrad berthrt, der Abstand des Endstick-Endes soll sich
etwa funf bis acht Millimeter von der Kette befinden (siehe Bild 3 auf Seite 5).
Hierbei unbedingt sicherstellen, dass bei Ruckwartsbewegungen das
Endstlick nicht in die Kette gelangen kann! Fir ,gefressene” Endstilicke keine
Gewaébhrleistung!

Tropfmengen

Wir empfehlen fur Ketten mit Dichtring (O-Ring, X-Ring etc.) folgende
Tropfmengen: Uberwiegend schones Wetter: 1 Tropfen alle 60-80 sec.,
Allwettereinsatz: 1 Tropfen alle 50-70 sec.

Bei Ketten herkdbmmlicher Bauart ohne Dichtringe ist die Taktung um etwa 10
Sekunden pro Tropfen zu verkirzen. Bei widrigen Bedingungen kann die
Tropfmenge bis auf 2 Tropfen pro min. erhéht werden. Nicht noch héher
dosieren, es besteht dann die Gefahr, dass das Hinterrad verdlt (Achtung
Sturzgefahr!).

Generell muss aber erwahnt werden, dass die Tropfmengenangaben nur ein
Richtwert sind. Die genau benétigte Menge hangt nicht nur von den
Betriebsbedingungen wie den Wetter- und Umweltverhaltnissen sowie den
bevorzugten Geschwindigkeits- und Streckenbereichen ab, sondern auch von
der Dimension der Kette: eine sehr breite Kette erfordert mehr Schmierstoff als
eine schmale Kette. Bei der Tropfmengeneinstellung ist auch zu bedenken,
dass zwischen ideal und zu wenig nur wenig Spielraum besteht, eine zu
reichliche Tropfmenge jedoch zu Verschmutzungen fuhrt.

Betrieb und Wartung

Der Kettendler Touring arbeitet vollautomatisch und weitgehend wartungsfrei.
Denken sie bitte daran, regelmaRig den Olstand zu tberprifen und ggf.
nachzufillen, je nach Einstellung reicht eine Fillung des Olbehélters (120 ml)
fur bis zu 5.000 km. Bitte reinigen sie regelmafig je nach Einsatzbedingungen
alle 1.000 bis 3.000 km das Kettenrad sowie den Kettenschutz (von innen).
Auch kann es nicht schaden, die AuRenlaschen der Kettenglieder ab und zu
mit einem 6ligen Lappen abzuwischen.
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In Abhangigkeit von Temperatur, Witterung, verwendetem Ol und Fahrstil kann
es erforderlich sein, die Durchflussmenge entspr. dem Abschnitt Tropfmengen
(Seite 13) anzupassen.

Olspritzer auf der Auspuffanlage sollten umgehend entfernt werden, da hier
die Gefahr besteht, dass sich diese einbrennen — die Reinigung ist dann
entsprechend mihsam.

Sonstiges

Sollten sie irgendwelche Probleme mit dem Kettenschmiersystem haben bitten
wir sie, sich schriftlich oder per E-Mail an uns zu wenden. Bitte beachten sie
zuerst unsere Webseiten unter www.kettenoeler.com, mdglicherweise finden
sie dort bereits eine Antwort. Bitte teilen sie uns auch ihre Erfahrungen und
Verbesserungsvorschlage mit. Da wir bemtht sind, unsere Produkte standig
zu verbessern, flieRen solche Erfahrungen aus der Praxis in die weitere
Entwicklung mit ein.

Skizze Teile-Anordnung
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Haftungsbeschrankung

Bitte beachten sie die gesetzlichen Bestimmungen ihres Landes. Die
kettenoeler.com Ubernimmt keine Gewahrleistung und Haftung fur Sach-,
Vermogens- und Personenschéden, die aus Kauf, Montage und Betrieb des
automatischen Kettendlers resultieren. Grundsatzlich beschrankt sich unsere
Haftung auf Ersatz fehlerhafter Bauteile des Kettenélers, (un-)mittelbare
Schaden sind ausgeschlossen. In keinem Fall haften wir bei Motorradern ftr
(Sturz)-Schéaden, die durch (austretendes) Kettentl oder lose Teile des
Kettenblers  (mit-)verursacht werden; sowie fir Personenschaden
(Verletzungen) bei Montage und Betrieb. Die AGB sind zu beachten. Diese
finden Sie auf unserer Internet-Hompage unter der Adresse (URL)
www.kettenoeler.com (Link: AGB). Auf Verlangen werden wir lhnen unsere
AGB auch gern zusenden.

Raum fur Notizen
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